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La presente Circular de Informacion Aeronautica (AIC) reemplaza la AIC 06/2019

" CERTIFICACION AEROPUERTO PDTE. CARLOS IBANEZ DEL CAMPO-
PUNTA ARENAS"

En atencidn al Proceso de Certificacion establecido por el Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia
de la Seguridad Operacional (SRVSOP) de OACI, la Autoridad Aeronautica, en conformidad al DAR 14
“Reglamento de Aerédromos” y al conjunto de Normas DAN — AGA, DGAC, otorgo , mediante Resolucion
Exenta N° 04/1/1224/01178 de fecha 19 de Diciembre de 2018, CERTIFICADO PROVISIONAL N°06/2018, al
Aeropuerto Presidente Carlos Ibafiez del Campo de Punta Arenas, junto a las correspondientes Exenciones.

La Autoridad Aeronautica mediante resolucion exenta N° 04 / 1 / 0150 / 1984, de fecha 29 DIC.2022, amplia
vigencia por dos (2) afios del certificado provisional N° 06/2018 del Aeropuerto Punta Arenas y prorroga
cumplimiento del PAC para optar a la certificacién definitiva, por los efectos provocados por la Pandemia

COVID 19 y otras consideraciones.

Detalles de la Certificacion:

UNIDAD Aeropuerto Presidente Carlos Ibafiez del Campo - Punta Arenas
CONDICION Certificado Provisional

DOCUMENTO Certificado N° 06/2018

TIPO DGAC, SRVSOP - OACI

FECHA 19 de Diciembre 2018

REGLAMENTACION

DAR 14 “Reglamento de Aerédromos”
DAN 14 139 “Certificacion de Aerédromos”
DAN 14 153 “Operacion de Aerédromos”.
DAN 14 154 “ Disefio de Aer6dromos”

RESOLUCION D.G.A.C.

1.- RESOLUCIQN EXENTA N° 04/1/1224/01178 de fecha 19 Dic. 2018.
2.- RESOLUCION EXENTA N° 04 /1 /0150 /1984 de fecha 29 Dic.2022

AIS-CHILE

-1- AIC NR 6/2023



mailto:aischile@dgac.gob.cl
http://www.dgac.gob.cl/
http://www.aipchile.dgac.gob.cl/

EXENCIONES
- CONDICIONES APLICABLES PARA LA
o ,
N DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS OPERACION Y PROCEDIMIENTOS
AYUDAS VISUALES - LUCES DE BORDE Y
No cumple distancia maxima
DAR 14, Capitulo 6, seccion 6.3.7.2 y 6.3.12.2 1) PCN publicado en el AIP-CHILE, aeronave
critica opera con restriccion de peso,
6.3.7.2 “Las luces de borde de pista se emplazaran a operando con un ACN inferior al PCN
lo largo de los bordes del area destinada a informado. Procedimiento para operaciones
servir de pista, o al exterior de dicha area a de aeronaves con ACN superior a PCN
una distancia que no exceda de 3 m. (DASA — Seccion AHPA)
6.3.12.2 “... Se emplazaran también luces de zona
de parada en el extremo de dicha zona en | 2) NOTAM por margen degradado.
una fila perpendicular al eje de la misma, tan
cerca del extremo como sea posible, entodo | 3) ILS CAT |
caso nunca mas de 3 m al exterior del
1 mismo.
DAN 14 154, Ap. 6, Cap. 1, parte Il, Num. (14) y (21) | 4) Luces de Aproximacion.
Numeral 14, literal (a) Emplazamiento.
1. Las luces de borde de pista deben ser instaladas
a todo lo largo de los bordes del area destinada a
servir la pista, en dos filas paralelas vy
equidistantes del eje de la pista o al exterior de
dicha area a una distancia que no exceda de 3 EXENCION TEMPORAL
m.
Numeral 21, literal (b) Emplazamiento
. Se deben instalar también luces de zona de
parada en el extremo de dicha zona en una fila
perpendicular al eje de la misma, tan cerca del
extremo como sea posible, en todo caso nunca mas
de 3 m al exterior del mismo.
AYUDAS VISUALES — ILUMINACION DE PISTAS
Y CALLES DE RODAJE: DEFENSA CONTROL DE RIESGO:
Encendido Simultaneo de ayudas visuales en d o .
PISTA 07-25, PISTA 12-30 y PISTA 01-09 1) Programa de Mantenimiento Preventivo.
DAR 14, Capitulo 6, seccion 6.3.1.1 2) Chequeos Visuales Semanales.
6.3.1.1 “... durante la noche o en condiciones de
visibilidad reducida, se debera disponer de
sistemas de iluminacion”. .
2 EXENCION TEMPORAL
DAN 14 154, Cap. E, Seccion 154.410, literal (a) (8).
Se debe prestar especial atencién a la interconexién
de controles, de modo que, si ciertas combinaciones
de luces se usan en forma conjunta para las
operaciones en el aerédromo, otras combinaciones
estén prohibidas, las pistas que se cruzan no deben
ser iluminadas simultdneamente.
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NO

DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS

CONDICIONES APLICABLES PARA LA
OPERACION Y PROCEDIMIENTOS

AYUDAS VISUALES - INDICADOR DE PENDIENTE
APROXIMACION DE PRECISON (PAPI) PISTA 07:
No cumple distancia maxima

DAR 14, Capitulo 6, Seccién 6.3.5.1,

6.3.5.1 “ Se debera instalar un sistema visual de
pendiente de aproximacién cuando la pista
sea utilizada en vuelos regulares por
turborreactores y otros aviones con exigencias
semejantes en cuanto a guia para la
aproximacién ...”

DAN 14 154, Ap. 6, Cap. 1, Parte I, Num. (9), literal (e)

Literal (e) Emplazamiento. Los elementos luminosos
deben estar emplazados como se indica en la
configuracién basica de la figura 1-9-3, respetando las
tolerancias de instalacion alli sefialadas: 15 m + 1 m.

DEFENSA CONTROL DE RIESGO:

1) NOTAM informando PAPI 07 a 22 m del
borde de pista 07.

EXENCION TEMPORAL

AYUDAS VISUALES - LUCES DE APROXIMACION
DE PRECISION PISTA 25:
No cumple distancia

DAR 14, Capitulo 6, Seccién 6.3.4.2.1,

6.3.4.2.1 “El sistema de iluminacion de aproximacion
de precision de Categoria | consistira en una
fila de luces situadas en la prolongacioén del
eje de pista, extendiéndose donde sea
posible, hasta una distancia de 900 m a
partir del umbral,.... La instalacion de un
sistema de iluminacion de aproximacion de
menos de 900 m de longitud provoca
limitaciones operacionales en el uso de la
pista”.

DAN 14 154, Ap. 6, Cap. 1, Parte I, Num. (5), literal (b)

1. El sistema de iluminacion de aproximacion de
precisiéon de Categoria | debe consistir en una fila
de luces situadas en la prolongacion del eje de
pista, que se extiende hasta una distancia de 900
m , a partir del umbral, con una fila de luces que
formen una barra transversal de 30 m de longitud,
a una distancia de 300 m del umbral de la pista. La
instalacion de un sistema de iluminacién de
aproximacion de menos de 900 m de longitud
generara limitaciones operacionales en el uso de la
pista.

DEFENSA CONTROL DE RIESGO:
1) ILSCATIL

2) NOTAM Permanente indicando distancia
de 690 m.

EXENCION TEMPORAL
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DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS

CONDICIONES APLICABLES PARA LA
OPERACION Y PROCEDIMIENTOS

AYUDAS VISUALES - LETREROS GUIAS
No cumple distancia

DAR 14, Capitulo 6, Seccién 6.4.1.2,

6.4.1.2 “Los letreros seran frangibles. Los que estén
situados cerca de una pista o de una calle de rodaje
seran lo suficientemente bajos como para conservar la
distancia de proteccion respecto a las hélices y las
barquillas de los reactores. La altura del letrero instalado
no sobrepasara la dimension que figura en la columna
apropiada de la tabla 6-4": Clave 3 ¢ 4, distancia del
letrero a la pista 8 a 15 m.

DAN 14 154, Ap. 6, Cap. 2, Parte I, Num. (1), literal (b)(1)

1. Los letreros deben ser frangibles. Los que estén
situados cerca de una pista o de una calle de rodaje
seran lo suficientemente bajos como para conservar la
distancia de proteccion respecto a las hélices y las
barquillas de los reactores. La altura del letrero
instalado no sobrepasara la dimension que figura en
la columna apropiada de la Tabla 2-1-1. En el
Apendice 7 — frangibilidad al DAN 14 154, se da
orientacion al respecto; Clave 3 6 4, distancia del
letrero a la pista 8 a 15 m.

DEFENSA CONTROL DE RIESGO:
1) NOTAM por margen de pista degradado.

2) NOTAM informando distancia de 18 m de
letreros desde borde pista 25.

3) NOTAM informando la ausencia de letreros.

EXENCION TEMPORAL

SISTEMA 44E3-MKS-P PISTA 12:
Sistema de Red de Frenado en Margen y Franja de
Pista

DAR 14, Capitulo 4, Seccion 4.3.4.1,

“Con excepcién de las ayudas para la navegacion aérea
gue satisfagan los requisitos sobre frangibilidad
pertinentes que aparecen en el Capitulo 6, no se permitira
ningun objeto fijo en la franja de una pista.

DAN 14 154, Capitulo C, Seccion 154.215, literal (c)

Objetos en las franjas de pista. En la franja de una pista,
no se deben permitir objetos que puedan constituir un
peligro para las aeronaves, ya que los mismos deben ser
considerados como obstaculos.....

DEFENSA CONTROL DE RIESGO:
1) Demarcacién de pista bien definida.

2) Publicacion de NOTAM.

EXENCION TEMPORAL
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NO

DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS

CONDICIONES APLICABLES PARA LA
OPERACION Y PROCEDIMIENTOS

SISTEMA 44E3-MKS-P PISTA 07:
Sistema de Red de Frenado en Margen y Franja de
Pista

DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.3.4.1,

“Con excepcion de las ayudas para la navegacién
aérea que satisfagan los requisitos sobre frangibilidad
pertinentes que aparecen en el Capitulo 6, no se
permitira ningln objeto fijo en la franja de una pista.

DAN 14 154, Capitulo C, Seccién 154.215, literal (c)

Objetos en las franjas de pista. En la franja de una
pista, no se deben permitir objetos que puedan
constituir un peligro para las aeronaves, ya que los
mismos deben ser considerados como obstaculos...

DEFENSA CONTROL DE RIESGO:
1) Demarcacién de pista bien definida.

2) Publicacion de NOTAM.

EXENCION TEMPORAL

PUESTO DE ESTACIONAMIENTO AISLADO DE
AERONAVES:

Falta Normalizar anclaje de tapas de camaras
asociadas.

DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.13

..... El puesto de estacionamiento aislado para
aeronaves debera estar ubicado a la maxima distancia
posible, pero en ningin caso a menos de 100 m de
los otros puestos de estacionamientos, edificios o
areas publicas y alejado de instalaciones
subterraneas de servicio, tales como gas vy
combustible de aviacion, cables eléctricos o de
comunicaciones.

DAN 14 154, Capitulo C, Seccidén 154.260, literal (b)

El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves
debe estar ubicado a la maxima distancia posible, pero
en ningan caso a menos de 100 m, de los otros
puestos de estacionamiento, edificios o areas publicas
y alejado de instalaciones subterraneas de servicio,
tales como gas y combustible de aviacion, cables
eléctricos, de comunicaciones o radio-ayudas.

DEFENSA CONTROL DE RIESGO:

1) Se cuenta con stock de cables eléctricos y luces
de borde de pista para mantenimiento.

2) Se cuenta con otras pistas.

EXENCION TEMPORAL
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NO

DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS

CONDICIONES APLICABLES PARA LA
OPERACION Y PROCEDIMIENTOS

AREA DE SEGURIDAD EXTREMO DE PISTA
(RESA) 07-25

Inexistencia de RESA para Pista 07-25
DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.4.1
4.4.1 “Se proveera un area de seguridad de extremo

de pista en cada extremo de una franja de pista
cuando: El nimero de clave sea3 6 4...”

DEFENSA CONTROL DE RIESGO

1) Existe Publicacibn en AIP informando no
existencia de RESA para pista 07-25.

2) Ayudas visuales en buen estado.

3) Supervision y funcionamiento de las ayudas

visuales.

4) Inspeccion por parte SAM, de coeficiente roce

9 | DAN 14 154, Cap. C, Seccibén 154.220, Literal (b) (1) pista.
Todo aerédromo debe ser disefiado para satisfacer 5) Mantenimiento sefializacion pista.
un area de segurldad de extremo de .p|sta en cada 6) Informacion a la tripulacion por ATC, por
extremo de una franja de pista, cuando: L .
. condicion de la pista.
(1) El numeral de clave sea 3 6 4;
EXENCION TEMPORAL
AREA DE SEGURIDAD EXTREMO DE PISTA DEFENSA CONTROL DE RIESGO
(RESA) 12-30
1) Existe Publicacion en AIP informando no
Inexistencia de RESA para Pista 12-30 existencia de RESA para pista 12-30.
DAR 14, Capitulo 4, Seccion 4.4.1 2) Ayudas visuales, sefializacion y luces, en buen
estado.
4.4.1 “Se proveera un area de seguridad de extremo
de pista en cada extremo de una franja de pista | 3) Supervision y funcionamiento de las ayudas
cuando: El numero de clave sea3 6 4...” visuales.
10 | DAN 14 154, Cap. C, Seccion 154.220, Literal (b) (1) 4) Inspeccion por parte SAM, de coeficiente roce

Todo aerédromo debe ser disefiado para satisfacer
un area de seguridad de extremo de pista en cada
extremo de una franja de pista, cuando:

(2) El numeral de clave sea 3 6 4;

pista.
5) Mantenimiento sefializacién pista.

6) Informacion a la
condicién de la pista.

tripulacion por ATC, por

EXENCION TEMPORAL

AIC NR 6/2023

AIS-CHILE




NO

DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS

CONDICIONES APLICABLES PARA LA
OPERACION Y PROCEDIMIENTOS
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AREA DE SEGURIDAD EXTREMO DE PISTA
(RESA) 01

Inexistencia de RESA para Pista 01
DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.4.1
4.4.1 “Se proveera un area de seguridad de extremo

de pista en cada extremo de una franja de pista
cuando: El nUmero de clave sea3 6 4...”

DAN 14 154, Cap. C, Seccién 154.220, Literal (b) (1)

Todo aerédromo debe ser disefiado para satisfacer
un area de seguridad de extremo de pista en cada
extremo de una franja de pista, cuando:

1)

El numeral de clave sea 3 0 4;

DEFENSA CONTROL DE RIESGO

1) Existe Publicacion en AIP informando

existencia de RESA para pista 01.

no
2) Ayudas visuales, sefializacion y luces, en buen
estado.

3) Supervision y funcionamiento de
visuales.

las ayudas

4) Inspeccion por parte SAM, de coeficiente roce
pista.

5) Mantenimiento sefializacién pista.

6) Informacion a la
condicién de la pista.

tripulacion por ATC, por

EXENCION TEMPORAL

12

AREA DE SEGURIDAD EXTREMO DE PISTA
(RESA) 19

Inexistencia de RESA para Pista 19
DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.4.1
4.4.1 “Se proveera un area de seguridad de extremo

de pista en cada extremo de una franja de pista
cuando: El nUmero de clave sea3 6 4..."

DAN 14 154, Cap. C, Seccién 154.220, Literal (b) (1)

Todo aerédromo debe ser disefiado para satisfacer
un area de seguridad de extremo de pista en cada
extremo de una franja de pista, cuando:

() El numeral de clave sea 3 6 4;

DEFENSA CONTROL DE RIESGO

1) Existe Publicacion en AIP informando

existencia de RESA para pista 19.

no
2) Ayudas visuales, sefializacion y luces, en buen
estado.

3) Supervision y funcionamiento de
visuales.

las ayudas

4) Inspeccién por parte SAM, de coeficiente roce
pista.

5) Mantenimiento sefializacién pista.

6) Informacion a la
condicion de la pista.

tripulacion por ATC, por

EXENCION TEMPORAL
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NO

DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS

CONDICIONES APLICABLES PARA LA
OPERACION Y PROCEDIMIENTOS
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FRANJA DE PISTA — OBSTACULOS:

Existencia de obstaculos y objetos en franja de
pista

DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.3.4.1

“Con excepcion de las ayudas para la navegacion aérea
que satisfagan los requisitos sobre frangibilidad
pertinentes que aparecen en el Capitulo 6, no se
permitird ningln objeto fijo en la franja de una pista”.

DAN 14 154, Cap. C, Seccion 154.215, Literal (c)

Objetos en las franjas de pista. En la franja de una
pista, no se deben permitir objetos que puedan
constituir un peligro para las aeronaves, ya que los
mismos deben ser considerados como obstéaculos...

DEFENSA CONTROL DE RIESGO
1) Ayudas visuales en buen estado.

2) Publicacién NOTAM por Obstéaculos.

EXENCION TEMPORAL

14

FRANJA DE PISTA — DIMENSIONES:
No cumple con el ancho de franja de pista
DAR 14, Capitulo 4, Seccion 4.3.3.1

4.3.3.1 Toda franja que comprenda una pista para
aproximaciones de precision, siempre que sea posible,
se extenderd a cada lado del eje de la pista y de su
prolongacion a lo largo de la franja lateralmente, hasta
una distancia de por lo menos: - 150 m cuando el
ndmero de clave sea 4.

DAN 14 154, Cap. C, Seccién 154.215, Literal (b)

(1) Toda franja que comprenda una pista de vuelo
por instrumentos para aproximaciones de
precision o de no precision se debe extender
lateralmente, a cada lado del eje de la pista y
de su prolongacién, hasta una distancia minima
de:

0] 150 m cuando el nimero de clave sea 3
6 4.

DEFENSA CONTROL DE RIESGO
1) Ayudas visuales en buen estado.

2) Publicacién NOTAM por Obstéaculos.

EXENCION TEMPORAL
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NO

DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS

CONDICIONES APLICABLES PARA LA
OPERACION Y PROCEDIMIENTOS
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RESISTENCIA DE PISTA:

Requiere evaluacion para flota de aeronaves que
operan en el Aeropuerto.

DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.1.9

“Las pistas deben soportar el uso de las aeronaves que
se prevea transitaran por ellas”.

DAN 14 154, Cap. C, Seccién 154.201, Literal (e)

Resistencia de las pistas. Las pistas deben soportar el
transito de las aeronaves para los que estén disefiados,
en concordancia con lo indicado el 154.125 (a): “Para el
disefio del aer6dromo se debe determinar la resistencia
de los pavimentos del area de movimiento en
correspondencia con lo estipulado en el Apéndice 3 —
Pavimentos de la presente Norma”.

DEFENSA CONTROL DE RIESGO
1) Informacién AlP.

2) Supervision
mensuales.

SAM y Generacion reportes

3) Inspeccion DASA — AGA
4) Supervision pavimentos DAP-MOP

5) Informe PCI

EXENCION TEMPORAL

16

RESISTENCIA DE CALLES DE RODAJE:

Requiere evaluacion para flota de aeronaves que
operan en el Aeropuerto.

DAR 14, Capitulo 4, Seccién 4.7.9

4.7.9 “La resistencia de una calle de rodaje debera ser
por lo menos igual a la de la pista a la cual presta
servicio, teniendo en cuenta que una calle de rodaje
estard sometida a mayor intensidad de transito y
mayores esfuerzos que la pista servida, como resultado
del movimiento lento o situacion estacionaria de las
aeronaves”.

DAN 14 154, Apéndice 2, Capitulo 1
Numeral (19), literal (h): Resistencia de las calles de

rodaje. La resistencia de una calle de rodaje deberia ser
por lo menos igual a la de la pista servida...

DEFENSA CONTROL DE RIESGO
1) Informacion en AlP.

2) Inspeccién Supervisor Area de Movimiento
(SAM) y generacion de reportes mensuales.

3) Inspeccidon DASA — AGA
4) Supervision pavimentos DAP-MOP

5) Informe PCI

EXENCION TEMPORAL

AIS-CHILE

AIC NR 6/2023



DEJADA EN BLANCO INTENCIONALMENTE
INTENTIONALLY LEFT BLANK

m

AIC NR 6/2023 -10- AIS-CHILE



	C H I L E
	CIRCULAR DE INFORMACIÓN AERONAUTICA
	A I C
	AIP - CHILE
	NR 06
	FECHA PUBLICACIÓN 



